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see- WAs zusammengehort”

Vorlaufiger Bericht iiber den
ex-Méolders, ex-Sturzebecher
MG Magnette N Type Spezial

Heinz Molders

st

Heinz Mélders ca. 1948 Archiv Gerhard Maier

Heinz Mdlders aus Offenburg war ein deutscher Rennstallbesitzer und Privatfahrer, der
erstmals 1937 mit einem MG TA beim Rennen in Hohensyburg auftauchte, das Rennen aber
nicht beenden konnte. Mélders fuhr in der 1, 5 Liter Sportwagenklasse mit MG-Fahrzeugen.
Er hatte in England drei MG TA erworben, die originalen Karosserien abgenommen und sich
beim Karosseriebauer Basler in Offenburg stromungsgiinstige Karosserien entwerfen und
bauen lassen. (Quelle: Telefonat Martin Schréder — MS — mit Gerhard Maier, Hausach am
8.10.2014) Diese Karosserien zeigten zwar eine gemeinsame »Handschrift”, hatten eine
gewisse ,Familiendhnlichkeit”, waren aber im Detail unterschiedlich, wie an den in der Folge
wiedergegebenen Fotos zu erkennen ist.
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Links einer der drei von Mélders gekauften MG TA mit Badener Vorkriegskennzeichen, daneben der erste Spezial mit
ansatzweise strémungsgiinstiger Karosserie der Firma Basler, Offenburg. Foto Alex Buttner, Archiv Gerhard Maier

Modlders hatte dann — wahrscheinlich 1938 — einen in Deutschland befindlichen 6-Zylinder
Magnette N-Motor erworben und in seinen MG Spezial eingebaut. (Quelle: Telefonat MS mit
Hagen Nyncke am 9.10.2014) Ab 1939 werden Mdlders’ Sportfahrzeuge als , MG Magnette
N Type Spezial” bezeichnet.

Startszene der 1,5 Liter Klasse in der Vorkriegszeit, Rennstrecke eventuell Hohensyburg, SA-Méanner als ,Marshalls®,
Méblders in einer weiteren Karosserievariante des MG TA, starre Vorderachse, hydraulische Bremsen, wahrscheinlich mit
originalem 4-Zylindermotor, hinten links mit Startnummer 36 eine Neumann-Neander Fahrmaschine, Mitte und rechts
BMW 315/1 Archiv Gerhard Maier
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Nach der Startnummer 18 zu schliefen, handelt es sich auf diesem Foto um den Wagen, den Mélders beim Karlsruher Drei-
ecksrennen am 29.09.1946 eingesetzt hat, erkennbar bereits mit dem 6-Zylinder Magnette-Motor und mit wiederum leicht
gednderter Karosserie im Frontbereich und mit zusatzlicher Kopfhutze hinter dem Fahrer. Archiv Gerhard Maier

Dieses erkennbar in der frithen Nachkriegszeit entstandenen Foto zeigt die Karosserie mit Achsen und Radern, wie in
Hohensyburg eingesetzt, erkennbar am Verlauf Uberlaufleitung des Kihlers und den beiden Lufthutzen auf der rechten
Seite, jedoch verdnderter Achsverkleidung und abgedeckten Scheinwerfern. Archiv Gerhard Maier
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Dieses Foto zeigt die Ausflihrung mit Kopfhutze, 6-Zylinder
Magnette-Motor und unabhéngiger Vorderachsaufhdngung an
oberen Dreieckslenkern und unterer Querblattfeder. Der Bildtext
im Album erreicht fast schon poetische Qualitit.

Mit einem solchen Wagen bestritt Mélders das Ruhestein Bergrennen 1946, die erste
Rennveranstaltung nach dem 2. Weltkrieg. Auf dem Foto unten ist die aerodynamisch
optimierte Karosserie deutlich zu erkennen, ebenso wie die Cycle-Wings, die sechs
Auspuffkriimmer und das Lenkrad auf der rechten Seite. Ein interessantes Zeitdokument mit
Trimmern im Hintergrund, Vorkriegsfahrzeugen, bei denen man sich fragt, wie sie den Krieg
iberstanden haben, und dem Jeep als einzigem , aktuellen” Auto.

Das Buch von Hagen Nyncke ,MG — Aus Liebe zum Sportwagen® enthilt ein ganzes Kapite|
uber Heinz Mdlders. Daraus stammen auch einige hier wiedergegebene Fotos.
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Der bokannte M0 Fabres Heing Mblders aus Offenburg brackite seinen nsu ain-
gekieideten § Dylinder MO it sinem LW zum Bennen. e Mingelliste war jedoch
grof. was zu flebarhaften Arbelten seiner Monteure in der Box von Malders fihrte
{Fore rechyst, '

Ausschnitt S. 174 ,Ruhestein Bergrennen 1946 — Der Neubeginn des deutschen Motorsports”

Moiders mit seinem
Sechszylinder in
neuem Gewand an der
Box in Batershronn.

Molders’ MG Magnette N Type Spezial im Fahrerlager des Ruhestein Bergrennens 1946, deutlich zu erkennen: der 6-
Zylinder Magnette-Motor, und die MG Vorderachse. Ausschnitt Hagen Nyncke ,,MG — Aus Liebe zum Sportwagen”
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Den groBten Erfolg mit seinem MG Magnette N Type Spezial erzielte Heinz Mélders am
22. Juni 1947 in der 1,5 Liter Sportwagenklasse bei ,Rund um Schotten”. Immerhin mit
einem zehn Jahre alten Wagen, mit er dasseibe Rennen bereits 1939 firr sich entscheiden
konnte, und mit einem auf lediglich 1400 ccm aufgebohrten Motor! Leider ist von diesem
Rennen kein Foto Uberliefert.

Rennergebnisse Heinz Mélders

Jahr: 1937

Datum Rennen

29.8.1937 Hohensyburg

Nr. Wagen

Fahrer

MG TA Heinz Mdlders

Jahr: 1939
Datum Rennen Nr. Wagen Fahrer
7.5.1939 Hamburg MG Magnette Heinz
i [51.5/51.1} N type Spezial Molders
Eifelrennen MG Magnette Heinz
21.5.1939 7 = o — . i
Nirburgring [51.5] N type Spezial Mblders
9.7.1939 Rund um Schotten MG Magnette Heinz
ol [S1.5 N type Spezial Mdlders
Hillclimb MG Magnette Heinz
.8.19 P
Gl 30 Groliglockner N type Spezial Moblders
Jahr: 1946
Datum Rennen Nr. Wagen Fahrer
Karlsruhe- MG Magnette N Heinz
.9.1946 — . "
R8.1946 Durlach [51.5] type Spezial Molders
Jahr: 1947
Datum Rennen Nr.. Wagen Fahrer
Hockenheim MG Magnette N Heinz
11.5.1947 - —— 2 .
[S1.5 - type Spezial Molders
Rund um die MG Magnette N Heinz
.6 Tl ..
i Bavaria [S2.0 A type Spezial Maolders
Rund um MG Magnette N Heinz
s ladr Schotten [S1.5] @ type Spezial Molders
31.8.1947 Hamburg [S1.5] e e
type Spezial Méolders

©Martin Schréder 2014

Bewerber Ergebnis

DNF

Bewerber
NSKK-Mann

Renngemeinschaft
Offenburg

Renngemeinschaft
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Bewerber

Renngemeinschaft
Offenburg
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Renngemeinschaft
Offenburg

Renngemeinschaft
Offenburg
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Jahr: 1948

Datum Rennen Nr. Wagen

9.5.1948 Hockenheim [S1.5] 21 Veritas RS

30.5.1948 Koélner Kurs [S1.5] 21 Veritas RS

20.6.1948 Rund um Schotten 24 Veritas RS
15.8.194g Rund um Schotten Veritas RS
S B

5.9.1948 Bergrennen Eggberg 24

Spezial

Fahrer Bewerber Ergzbm
Heinz
Molders bl
Heinz
: D
Molders HA
Heinz
Molders s
Heinz
Mdolders

MG Magnette N type Heinz

Molders

Quelle: www.racingsportscars.com

Wie aus der obigen Liste zu erkennen ist, ist Mélders im Jahr 1948 zu Veritas gewechselt und
dort ebenfalls in die 1,5 Liter Klasse. Nur noch einmal hat er den MG eingesetzt, nimlich
beim Eggberg Bergrennen, ist dort allerdings ausgefallen.

Eggberg Bergrennen 1948, Heinz Mélders auf seinem MG Magnette Type N Spezial Archiv Rainer Simons
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fiitwem:T Heinz Méiders beim  Assenheimer hatte das Pech, mit seinem M.G.  Frankreici
raining am Eggberg: i Training mit einem Birmnbaum zu koflidiersn stenberg
Uriten: Jowsri i ugd ihn zu fallen, was fir Fahrer und Fahrzeug Stadtpark
Farstenberg beim Ham-  nicht ohne Folgen blieb. Albert Farré schied er gegen 1
burger Stadiparkrennen.  nach einem Ausrutscher ebenfalls aus. Heinz dritten Plg

Wie auf diesem Foto zu erkennen, hatte Mélders den Wagen inzwischen mit einer unabhingigen Vorderachsaufhdngung
und Querblattfeder ausgestattet. AusschnittS. 170 Hangen Nyncke ,MG — Aus Liebe zum Sportwagen”

Hagen Nyncke schreibt, der Ausfall sei wegen gebrochener Kurbelwelle erfolgt. Das erscheint
insofern fraglich, als beim Eifelrennen 1950 der Kaiserlauterer

Willi Sturzebecher

mit dem Wagen und erkennbar einem 6-Zylinder Motor auftauchte. Mélders hatte seine
Opelvertretung nach Kaiserslautern verlegt, war dort mit Sturzebecher in Kontakt gekom-
men und ihm hat den nicht mehr wettbewerbsfédhigen Wagen verkauft. (Quelle: Hagen
Nyncke ,,MG - Aus Liebe zum Sportwagen”)

Willi Sturzebecher hat zu dieser Zeit Rennwagen und Rennwagenteile aus allen moglichen
Quellen zusammengekauft, hat sich bei vielen Rennen angemeldet, aber nachweisbar nur
am Eifelrennen und in Hockenheim 1950 tatsachlich teilgenommen. Jérg-Thomas Fodisch,
Co-Autor eines Buchs uber das Eifelrennen, hat mich mit Burkhard Kéhr in Kontakt gebracht,
von dem das Foto bei Start und Ziel am Nirburgring stammt.
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T Bisher égrgiéi?er,ﬁndg?ur schnitt:
D -~ Doppelstart .

6 Runden == 136860 km
Sl Nome ‘Wohnort Normmenis | Plotz | Zeit | Km/Std.
<% | Kathieln, Hermaon | Lohesboch BMW-Veritaz
27 D | Jaeger. Helnxr Gerd | Hodwm MG-Eigenbau ' o
j 29 | Gladkder, Helm Erankfurt Veritus %, ,’{9?,! ‘
M Risemann, Franz Aachen Yeritos : i
i ;sf “y, Regius, Egon Ksin ¢ Veritas
¥ 36 | Siurzebecher, Wi Reichenbach M. 5.
.- 7 4 Dr,‘.itj-ng.‘ Eromt Berlin ) Yeritas & . ?'? ¢
¥ 38 | Pletsh, Pasl | Noustadt  Veritas A IB Y | At
- g | Sictwer, Hiaz-Jean | Kassel BMW :

Ausschnitt aus dem Programmheft Eifefrennen 1950

Archiv Rainer Simans

Eifelrennen 1950 Startreihe 1,5 Liter Sportwagen, Sturzebecher auf MG Magnette Type N Spezial ganz rechts, Archiv Rainer
Simons
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Eifelrennen 1950 kurz nach dem Start der 1,5 Itr. Sportwagen, im Hintergrund die Startaufstellung der 1100 Kiasse
Foto mit freundlicher Genehmigung Burkhard Kéhr, Archiv Erich Justra

Eifelrennen 1950 auf einem Streckabschnitt des Niirburgrings mit der Nirburg im Hintergrund. Deutlich zu erkennen:
der 6-Zylinder-Auspuff, Lenkung rechts, abgedeckter Beifahrersitz. Die Kopfhutze ist zwar verdeckt, kénnte sich aber
noch am Heckteil befinden. Archiv Rainer Simons
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Nach 1950 tauchte der Wagen im damals aktuellen Rennsport nicht mehr auf. Er hitte auch
gegen die hochdrehenden 1,5 Liter Veritas und AFM leine Chance gehabt. Wie so viele
Rennwagen verschand er zwar aus der Offentlichkeit, jedoch nicht nicht vom Erdboden.
Vielmehr stand er neben anderem ,altem” Renngerdt in Sturzebechers Garagenwerkstatt.
Sturzebecher hat in den 50er Jahren durchaus ein Gespiir fiir alte Rennteile gehabt und
Restbestdnde von Veritas erworben, einschlieRlich des letzten gebauten Veritas RS, bereits
mit Gitterrohrrahmen und dem Veritas eigenen Heinkel Motor. Das wichtigste Stiick seiner
Sammlung war der 2-Liter Rennmotor, den Richard Kiichen fiir den AFM von Hans Stuck
entworfen und gebaut hatte.

Mit zunemendem Alter hat Sturzebecher mehr oder weniger vom Verkauf aus seinem
Bestand gelebt. So hat er in den frilhen 70er Jahren den Magnette-Motor an den MG-
Sammler und Restaurator Gerhard Maier, Hausach verkauft. (Tel. 10.10.2014 MS mit
Gerhard Maier)

Martin Schroéder, Capellenhagen

hat im Jahr 1975 von Gerhard Ulmer einen Veritas RS ohne Motor und mit MG-Ridern
gekauft. Nach dem Typenschild handelte es sich um einen Veritas mit 1,5 Liter-Motor. Im
Lauf der spateren Recherchen stellte er sich als der ex-Heinz Mé&!ders RS heraus.

Veritas RS 1,5 Liter, ex-Mélders bei der Abholung in 86hi-Iggelheim 1975 ) Foto Martin Schroder
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Also hat Martin Schroder ab diesem Zeitpunkt auf der Suche nach Ridern und einem Motor
viele Leute angesprochen und viele Reisen gemacht. So auch zu Willi Sturzebecher nach
Kaiserlautern, etwa im Jahr 1977 oder 1978: Die Highlights in der Garagenwerkstatt war der
oben erwdhnte letzte gebaute Veritas RS und der Kiichen-Motor. Von den gesuchten Teilen
konnte Sturzebecher nichts anbieten. Ein Erinnerungsfoto habe ich allerdings gemacht.

In der Garagenwerkstatt von Willi Sturzebecher 1977 oder 1978, im Vordergrund der letzte gebaute Veritas RS mit Giterr-
ohrrahmen, Veritas eigenen Radern und Heinkel-Motor, rechts vom Veritas der Kiichen-Motor, hinter dem Veritas, und
damals véllig unbeachtet, ein weiterer Sportwagen mit freistehenden Ridern und neuer Motorhaube, Fahrerabdeckung
und Kopfhutze links.

Martin Schroder berichtete vom Veritas RS und dem Kichenmotor dem Restaurator
Rolf Bunte, Hameln

und fuhr mit ihm ein weiteres Mal zu Sturzebecher. Bei diesem Besuch konnte Rolf Bunte
noch nichts kaufen, da die Preisforderung zu hoch war. Einige Jahre spiter jedoch rief
Sturzebecher an und berichtete, dass er Probleme mit dem Atmen habe und alles verkaufen
mochte, um nach Spanien umzuziehen. Sturzebecher und Bunte einigten sich telefonisch so,
dass Rolf Bunte den gesamten Inhalt der Garagenwerkstatt zum vereinbarten Preis erwirbt.
Ein Spedition wurde beauftragt, die Sammlung nach Hameln gebracht. Beim Auspacken
stellte Rolf Bunte fest, dass die vier Nockenwelien fiir den Kiichen-Maotor fehlten. Auf Nach-
frage bei Sturzebecher hieR es von diesem: ,Die lagen ja in einem anderen Raum.” Nachdem
Rolf Bunte mit Schecksperre gedroht hatte, lieferte Sturzebecher die Nockenwellen nach.
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Dass auch die Rader und das Chassis auf dem Foio von 1977 oder 1978 fehlten, ist nicht
weiter aufgefallen, weil die Teile von geringem Interesse waren.

Jetzt ist der Zeitpunkt gekommen, sich das Foto von 1977 oder 1978 in Bezug auf den
hinteren Wagen etwas genauer und im Ausschnitt anzusehen.

Ausschnitt des Fotos 1977 oder 1978 vom ersten Besuch bei Suturzebecher. Deutlich zu erkennen das Veritas-Emblem mit
dem vierzackigen Stern und dem Emblem in der Mitte.

Auf diesem Foto befindet sich das Veritas-Emblem auf dem Lufteinlass des Wagens und,
obwohl von mir nicht beachtet, gilt der Wagen oder die verbleibenden Teile seither als
»veritas”. Sie haben mithin eine Verwandiung von einem undefinierbaren »Special”, an dem
bereits Umbauarbeiten zu erkennen sind, zu einem auch damals bereits in Sammlerkreisen
hochbegehrten Veritas durchgemacht.

Bei Rolf Bunte waren allerdings nur die weiter unten abgebildeten Karosserieteile angekom-
men, nicht jedoch das Chassis und die Rider. Diese befanden sich bei der Abholung ebenfalls
in einem ,,anderen Raum®. Kurz vor seinem endgiiltigen Auszug rief Sturzebecher bei dem
bereits erwdhnten MG-Sammler und Restaurator Gerhard Maier in Hausach mit den Worten
an: ,Komm schnell vorbei und ho! das Chassis ab, sonst geht es morgen in den Container.”
Dies tat Maier auch umgehend und iibernahm das Chassis, die Rader, die Hinterachse und
die hinteren Federn. Den 6-Zylinder-Motor hatte ar bereits vorher erworben.

Rolf Bunte verkaufte den Veritas RS und die ~Veritas“-Karosserieteile zusammen mit einem
ansatzweisen Rahmen und Gitterboxen mit technischen Teilen an
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Helmut Gassmann, Bovenden

Helmut Gassmann stellte die Karosserieteile soweit zusammen, dass ein Auto zu erkennen
ist und bot das Ganze als ,Veritas” an, u. A. 2008 auch Martin Schrider, der die Fotos gar
nicht mit dem Foto von 19788 oder 1978 in Zusammenhang brachte, Helmut Gassmann
allerdings deutlich sagte, dass es sich nicht um Veritas-Karosserieteile handele.

So wurde das ,Veritas-Projekt” bei Gassmann prasentiert. Fetos von Helmut Gassmann aus dem Jahr 2008

Gerhard Maier war im MG Car Club fiir viele Jahre Referent fir Vorkriegs-MG und hat als
solcher im Clubmagazin das Sturzbecher-Chassis nebst den erworbenen Teilen und den 6-
Zylinder Magnette Motor angeboten, falls sich jemand tindet, der den Méiders MG Spezial
wieder aufbauen mdchte. Der Kdufer war

Peter Scharf, Miinchen,

der den Wagen mit der ersten Vorkriegskarosserie aufgebaut hat. Wie man beim Foto-
vergleich sehen kann, ist dies recht gut gelungen. Was auch bedeutet, dass der Wagen
hdchstwahrscheinlich den 4-Zylinder TA-Motor eingebaut hat und nicht den 6-Zylinder
Magnette-Motor, wahrscheinlich ist auch die TA-Vordersachse verbaut worden.
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rling Preu, www.martinapreu.de

So sah der Wagen im Originai aus. Archiv Gerhard Maier
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Leonhard Weidenhiller, Minchen

kommt schlieflich mit Helmut Gassmann in Kontakt, sieht die Reste des LVeritas” und weild:
~Den muss ich haben, den baue ich wieder auf.” Weidenhiller war zu der Zeit Restaurator
und Besitzer eines Vorkriegs Alfa Romec LKWs, an dem Helmut Gassmann Interesse zeigte,
und die beiden einigten sich Alfa gegen , Veritas“. Weidenhiller verfrachtete die Teile in
seinen Bauernhof in Bergheim und lagerte dort alies, um nach dem Abschluss anderer Re-
staurationsprojekte mit dem ,Veritas” zu beginnen.

Durch ein Telefonat mit Gassmann erfuhr Weidenhiller von der Herkunft des Wagens von
Rolf Bunte, rief ihn an und erhielt von diesem den Rat, sich an den Veritas-Spezialisten
Martin Schroder zu wenden. Dies resultierte am 2. !uli 2014 in einer Fahrt nach Bergheim,
wo Rolf Bunte und Martin Schrider die Komponenten genau studieren und fotografieren
konnten.

Martin Schroder erhielt von Leonhard Weidenhiller den Auftrag, die Identitat der ,Veritas-
Teile” festzustellen. Erster Ansprechpartner und Empfanger der in Bergheim gemachten
Fotos war der Automobilhistoriker Rainer Simons, Minchen, der das Foto Mélders beim
Eggberg Bergrennen in seinem Archiv hat. Uber die weitere Recherche nach Molders und
Eggberg ist Martin Schroder auf das Buch von Hagen Nyncke gestolen, ,MG — Aus liebe zum
Sportwagen”. Da Nyncke wie Simons und Weidenhiler in Miinchen zu Hause ist wurde ein

Historiker-Treffen in Miinchen am 19, Juli 2014 Hagen Nyncke, Martin
Schroder, Rainer Simons mit Leonhard Weidenhiller

vereinbart. Bei diesem Gesprich ging es in erster Linie darum, die genaue Identitit des
Wagen festzustellen. Rainer Simons berichtete von einem Besuch bei Basler sen. in
Offenburg, der ihm berichtet habe, dass er sein Album mit historischen Fotos an jemanden
~verliehen®, aber nicht zuriickerhalten habe, Name urbekannt! Von Hagen \Iyncxé kam der
Vorschlag, die Identitdt an Hand von Arbeitsvergleichen erhaltener Basler-Karosserien
festzustellen.

Diesen Vorschlag hat Martin Schroder aufgegriffen und den Kdufer seines ex-Malders Veritas
RS, Heiko Seekamp angerufen und von diesem erfahren, dass die alte Karosserie erhalten ist
und bei ihm jederzeit inspiziert werden kann.

Dieser Besuch ist insofern weniger dringend geworden, als durch die von Gerhard Maier zur
Verfligung gestellten Fatos klar geworden ist, dass Molders Giber sehr viele Karosserie-
varianten verflgte und diese nach Gutdiinken bei Rennen eingesetzt hat.
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Vergleich der Lufteinldsse Version Eggberg-Rennen und heute

Ausschnitt der Version be'm Eggberg-Renner i8¢ ... und so sieht der Lufieiniass heute aus

Die Ahnlichkeit der beiden Lufteinizsse ist gegeben, wenn man beim Zahlen au® dem linken

Foto auch nicht zu aine: vrr, Die beiden ndchsten Fotos kBnnten bel dem ins

Auge gefassten Verg!'s

istils der Molders MG-Karosserie mit dar Molders -

Veritas-Karosserie na!f
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Heckteil mit neu eingeschweifiter
Linkslenkung.

L Umbau auf
Martin Schroder
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Am Unterteil ¢z iinken 8iotora

die Auspuffkrummer deutlich

zu erkennen. Foto Martin Schroder

Ob die zaniiai:
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Was ist zu tun?

Die Option 1 ist, ,zusammenwachsen sy |3 assen, was zusammengehdrt”, d.h. das bei Scharf
befindliche Chassis mit Motor mit der hei Weidenhiller vorhandenen Karosserie zu vereinen.
Da Peter Scharf weder vom Vorhandensein der Karosserie noch von Leonhard Weidenhiller
Kenntnis hat, sollte die Kentaktaufnahme mit Herrn Schirf entweder direkt von Herrn Wei-
denhiller oder von Martin Schréder ausgehen. Die ldentitdt eines Sportwagens wird vom
Chassis begriindet, da Motaren per Definition austauschbar sind. Es muss also das Interesse
der Besitzer Scharf und \Weidenhiler sein, aus den  Uberiebenden” Xomponenien den
»Heinz Mdiders MG Magnette N Type Spe; ziai“ wiecer entstehen zu lassen.

Option 2 fur Weidenhiller ist die Reschaffung eines MG TA-Chassis, Umristung auf hydrau-
lische Bremsen, gréRere Bremstrommeln. Beschaffung eines 6-Zylinder Magnetie N-Motors
und Aufbau als weiterer iiberiebender ax-Bénders MG Magne.te. Diese Mdglichkeit wird
allerdings immer zu Diskussionen iiher ~Original und .. fithrepr, dz Mélders nur einen seiner
drei MG Sportwagen an Sturzebecker '«A.fei’remepebﬂn hat Beidieser Qprion wiirde es dann
zwei Molders-MG geben: Einen mit dem 0r|gma'ef‘ Chassis und neuer Karosserie und einen

mit einem zwar originaien MG-Chassis, acer eben nicat mit der Herkunft Mdiders und einer
teilweise originalen Basier-Karosserie f4r Mélders.
Option 3 ist, die Kargsserieteile einem Kiinstler zu i (tbergehen, der daraus eine Skulotur in

der Art von Tinguelv macht, gie das Phanomen verdeutlicht. wie nrofane Aluminium Blech-
teile durch prefane Hande gehen, |, siebzig, und wenn’s hochkammt achizig Jahre wihren”,
wo doch 99,9% der Autos aus den 30er und vierzi iger lahren quf dem Schrott gelandet smd -
das beschonigende Wort ,entsorgen” war noch nicht erfunden.

rerte - Viva Ferrari 1985

Jean Tinguav, 5 4rack
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